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การตั้งราคาสินคาสงออกมักจะเปนปญหาสําหรับผูสงออกรายใหม  เพราะมักจะตั้งราคาสูงหรือต่ํา
จนเกินไปทําใหขายไมไดหรือขาดทุน 

การจะตั้งราคาเพื่อการสงออกใหเหมาะสมนั้นตองพิจารณาปจจัยตาง ๆ ประกอบ  และไมมุงแตจะตั้ง
ราคา FOB เทานั้น (ผูสงออกบานเรามักจะตั้งราคาสงออกเปน FOB) แตควรจะตั้งราคา CFR หรือ CIF ซ่ึงคํา
ตาง ๆ เหลานี้เปนคําที่ผูสงออกจะตองรูและเขาใจ เพราะเปนคําสากลที่ผูนําเขา-สงออกใชในการกําหนดไวใน
สัญญาซ้ือขาย หรือกําหนดเปนเง่ือนไขใน L/C  และเปนคําศัพทที่กําหนดไวใน INCOTERMs 
(INTERNATIONAL COMMERCIAL TERMS) บัญญัติโดยหอการคานานาชาต ิ

หรือจะพูดและเขียนกันใหชัดก็คือ  
กอนจะต้ังราคาสินคาสงออก จะตองเขาใจความหมายและความสําคัญของ INCOTERMs กอน 

จากนั้นจึงทําความเขาใจเรื่องตนทุนและกําไร 
INCOTERMs เปนกฎกตกิาสากลที่ใชกันทั่วโลกในการบงบอกวาใคร (ระหวางผูซื้อ-ผูขาย) จะตอง

รับผิดชอบ  อะไร  แคไหน  อยางไร 
เชนหากผูขาย (ผูสงออก) จะขายสินคาจากประเทศไทยใหผูซื้อในประเทศญ่ีปุน โดยผูสงออกใน

ประเทศไทยมีความตองการจะขายสินคา  และจะไมขอรับผิดชอบอะไรทั้งสิน้ไมวาจะเปนคาขนสงระหวาง
ประเทศ และ คาประกันภัยสินคาระหวางประเทศ 

ในกรณีเชนนี้ ผูสงออกจะเสนอราคาสินคาโดยรวมเอาคาใชจายตาง ๆไวเปนตนทุน เชนคาวัตถุดิบ คา
ขนสงในประเทศ (จากโรงงานไปทาเรือ) คาการจดัการ คาความเสี่ยง ดอกเบี้ย และบวกกําไร 

ราคาขางตนเปนราคาที่ผูสงออกจะเสนอเปนราคา FOB (FREE ON BOARD) หรือคือ ราคาสินคาที่ผู
สงออก ไดรวมคาใชจายตาง ๆ และบวกกําไรไวแลว  และขนสงสินคาที่บรรจุหีบหอเรียบรอยแลวไปปฏบัิติพิธี
การ ณ ทาเรือหรือที่ทําการศุลกากรสงออก  หรือคือดําเนินงานดานชิปปงกอนนําสินคาไปลงเรือ 

หนาที่ของผูซื้อ (หรือผูนําเขา) ที่ประเทศญ่ีปุนจะตองรับผิดชอบคือ การหาเรือบรรทุกสินคาจาก
ประเทศไทยไปทาเรือในประเทศญ่ีปุน ชําระคาระวางบรรทุกสินคา ชําระคาประกันภัยสินคา และดําเนินการ
พิธีการศุลกากรขาเขาในประเทศญ่ีปุน จากนั้นขนสงสนิคาจากทาเรือไปโรงงาน 

เร่ืองท่ีตองระวังในการตั้งราคาสินคาสงออก 
 



จะเห็นไดวาการจะเสนอราคาคาสินคานั้น  ความรูความเขาใจในความหมายและความสําคัญดาน 
INCOTERMs  จึงเปนเรื่องสําคัญมาก 

ทําไมจึงไมอยากใหผูสงออกไทยเสนอราคาสินคาเปนแค FOB  ความจริงจะเสนอก็ได แตมันอาจจะ
งายเกินไป  และบางครั้งผูนําเขารายเล็ก ๆ ในตางประเทศที่ไมถนัดมักคุนเคยกับการนําเขา  อาจจะมีปญหาใน
การจองระวางเรือเพื่อบรรทุกสินคา 

การที่ผูสงออกควรจะเสนอราคาสินคาเปน CFR หรือ CIF นั้น เพราะในบางประเทศผูนําเขาใน
ประเทศนั้น ๆ (โดยเฉพาะประเทศเล็ก ๆ) อาจไมเขาใจ INCOTERMs และอาจไมเขาใจกระบวนการขั้นตอน
ในการจองระวางบรรทุกเรือและประกันภัยสินคา 

การขายสินคาเปน CFR (ยอมาจาก COST & FREIGHT ซ่ึงเดิมคือ C&F) หรือคือ การขายสินคา
โดยรวมคาสนิคา และคาระวางบรรทุกไวดวยกัน 

เทากับวาผูสงออกรับผิดชอบสินคาจนกระทั่งสินคาสงออกจากไทย ลงเรือจนสินคาถึงทาเรือใน
ประเทศญ่ีปุน  จากนั้นผูนําเขาในญ่ีปุนก็มารับสินคาไป  พรอมกับผูนําเขาที่ญ่ีปุนจะตองดําเนินพิธีการ ณ 
ศุลกากรเอง ขนสงสินคาจากทาเรือไปโรงงานของตนเอง 

การขายสินคาแบบ CFR อาจจะยุงยากสําหรับผูสงออกบางราย  เพราะไมรูจะไปจองระวางเรือที่ไหน 
เรื่องนี้ไมยากแค CLICK ไปใน WEBSITE ของบริษัทเรือ หรือ FREIGHT FORWARDING AGENT (ผูรับ
จัดการการขนสงสินคาระหวางประเทศ) ก็จะสามารถตรวจสอบราคาคาระวางบรรทุกทางเรือไดแตตอง
ตรวจสอบกับหลาย ๆ บริษัท 

การเสนอราคา CFR นี้ ยังมีประโยชนในดานของการติดตอกับ FREIGHT FORWARDING AGENT 
กรณีที่สินคาตกหลนหรือไปไมถึงปลายทาง หรือตรวจสอบสถานการณของสินคาไดตลอดเวลาเพราะ 
AGENT ที่ติดตอดวยอยูในประเทศไทย ใชภาษาไทยในการติดตอ และ เงินคา FREIGHT (คาระวางบรรทุก) ก็
อยูในประเทศไทย 

เมื่อแกกลาและชํานาญงานมากขึ้น ผูสงออกควรจะเสนอราคาสินคาเปน CIF (COST, INSURANCE 
AND FREIGHT) หรือคือ เสนอราคาสินคาโดยรวมคาสินคาคาขนสงและคาประกันภัยสินคา 

เทากับวาผูสงออกจะตองรับผิดชอบในการขนสงสินคาจากโรงงานของผูสงออกไปยังทาเรือในประเทศ
ไทย  รับผิดชอบคาขนสงสินคาจากทาเรือในไทยไปยังทาเรือของผูซ้ือในตางประเทศ  รับผิดชอบคาประกันภัย
สินคาหากสินคาไดรับเสียหายระหวางการขนสง 

แลวการขายสินคาในราคา CFR หรือ CIF ดีกวา FOB อยางไร 
ราคาสินคา CFR หรือ CIF อาจจะดีกวาหรืออาจจะแยกวา FOB หรือไมนั้น อาจพิจารณาไดจากตาราง

ตอไปนี ้



 
 

        รูปแบบการเสนอราคา            ขอดีตอผูสงออก            ขอเสียตอผูสงออก 
1. FOB (FREE ON BOARD) 
ผูสงออกนําสินคาลงเรือใน
ประเทศของผูสงออก ไมตอง
รับผิดชอบคาระวางเรือและคา
ประกันภัยสินคา 

งายและสะดวกไมตองยุงยากใน
การติดตอจองระวางเรือและซื้อ
ประกันภัยสินคา   

ผูนําเขาบางรายในบางประเทศไม 
เขาใจในการจองระวางเรือและ 
ประกันภัย  ทําใหโอกาสในการ
ขายนอยลง   เพราะผูนําเขาใน
ตางประเทศตองติดตอจองระวาง
เรือและซื้อประกันภัยเอง 

2. CFR (COST & FREIGHT) 
ผูสงออกขายสินคาโดยรวมคา
สินคาและคาระวางเรือ แตไม
ตองรับผิดชอบคาประกันภัย
สินคา 

ผูสงออกดูแลรับผิดชอบสินคาจน 
ถึงทาเรือผูซื้อ  ลดปญหาและความ 
ยุงยากของผูซื้อ  หากไดคาระวาง 
บรรทุกราคาถูก โอกาสจะขาย 
สินคาจะมีมากขึ้น 

เปนภาระของผูสงออกที่จะตอง
ตดิตอบริษัทเรือหรือ FREIGHT 
FORWARDERในการจองระวาง
เรือ   บางครั้งอาจไดคาระวางเรือที่
แพง ทําใหราคาสินคาที่เสนออาจ
แพง 

3.  CIF (COST, INSURANCE 
AND FREIGHT)  
ผูสงออกขายสินคาโดยรวมคา
ระวางเรือ และคาประกันภัย
สินคา 
 
 
 
 

ผูสงออกเสนอราคาแบบเบ็ดเสร็จ 
ลดภาระของผูซื้อ  หากสินคาลง 
เรือไมทัน สูญหาย เสียหาย  
สามารถติดตามตรวจสอบไดกับ 
บริษัทเรือ หรือ FORWARDING 
AGENT หรือบริษัทประกันภัย 
สินคาในประเทศไทย   เงินคา 
ระวางเรือและคาประกันภัยอยู 
ในประเทศไทย 

เปนภาระของผูสงออกในการ
ติดตอกับหนวยงานตาง ๆ หากไม
สันทัดอาจไดคาระวางเรือที่แพง   
ทําใหการเสนอราคาใหผูซื้อสูง
กวาปกต ิ
 
 
 
 

 
หากจะสรุปในบรรทัดนี้ การเสนอขายสินคาในแบบ CFR หรือ CIF นาจะเหมาะสม   เพียงแตผูสงออก

ตองศึกษาความหมายของ INCOTERMS แตละคําใหดี และ ตองหมั่นขยันในการตรวจสอบราคาคาระวางเรือ 
  

โชคดีนะครับ        


