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การตั้งราคาสินคาสงออกมักจะเปนปญหาสําหรับผูสงออกรายใหม  เพราะมักจะตั้งราคาสูงหรือต่ํา
จนเกินไปทําใหขายไมไดหรือขาดทุน 

การจะตั้งราคาเพื่อการสงออกใหเหมาะสมนั้นตองพิจารณาปจจัยตาง ๆ ประกอบ  และไมมุงแตจะตั้ง
ราคา FOB เทานั้น (ผูสงออกบานเรามักจะตั้งราคาสงออกเปน FOB) แตควรจะตั้งราคา CFR หรือ CIF ซ่ึงคํา
ตาง ๆ เหลานี้เปนคําที่ผูสงออกจะตองรูและเขาใจ เพราะเปนคําสากลที่ผูนําเขา-สงออกใชในการกําหนดไวใน
สัญญาซ้ือขาย หรือกําหนดเปนเง่ือนไขใน L/C  และเปนคําศัพทที่กําหนดไวใน INCOTERMs 
(INTERNATIONAL COMMERCIAL TERMS) บัญญัติโดยหอการคานานาชาต ิ

หรือจะพูดและเขียนกันใหชัดก็คือ  
กอนจะต้ังราคาสินคาสงออก จะตองเขาใจความหมายและความสําคัญของ INCOTERMs กอน 

จากนั้นจึงทําความเขาใจเรื่องตนทุนและกําไร 
INCOTERMs เปนกฎกตกิาสากลที่ใชกันทั่วโลกในการบงบอกวาใคร (ระหวางผูซื้อ-ผูขาย) จะตอง

รับผิดชอบ  อะไร  แคไหน  อยางไร 
เชนหากผูขาย (ผูสงออก) จะขายสินคาจากประเทศไทยใหผูซื้อในประเทศญ่ีปุน โดยผูสงออกใน

ประเทศไทยมีความตองการจะขายสินคา  และจะไมขอรับผิดชอบอะไรทั้งสิน้ไมวาจะเปนคาขนสงระหวาง
ประเทศ และ คาประกันภัยสินคาระหวางประเทศ 

ในกรณีเชนนี้ ผูสงออกจะเสนอราคาสินคาโดยรวมเอาคาใชจายตาง ๆไวเปนตนทุน เชนคาวัตถุดิบ คา
ขนสงในประเทศ (จากโรงงานไปทาเรือ) คาการจดัการ คาความเสี่ยง ดอกเบี้ย และบวกกําไร 

ราคาขางตนเปนราคาที่ผูสงออกจะเสนอเปนราคา FOB (FREE ON BOARD) หรือคือ ราคาสินคาที่ผู
สงออก ไดรวมคาใชจายตาง ๆ และบวกกําไรไวแลว  และขนสงสินคาที่บรรจุหีบหอเรียบรอยแลวไปปฏบัิติพิธี
การ ณ ทาเรือหรือที่ทําการศุลกากรสงออก  หรือคือดําเนินงานดานชิปปงกอนนําสินคาไปลงเรือ 

หนาที่ของผูซื้อ (หรือผูนําเขา) ที่ประเทศญ่ีปุนจะตองรับผิดชอบคือ การหาเรือบรรทุกสินคาจาก
ประเทศไทยไปทาเรือในประเทศญ่ีปุน ชําระคาระวางบรรทุกสินคา ชําระคาประกันภัยสินคา และดําเนินการ
พิธีการศุลกากรขาเขาในประเทศญ่ีปุน จากนั้นขนสงสนิคาจากทาเรือไปโรงงาน 

เร่ืองท่ีตองระวังในการตั้งราคาสินคาสงออก 
 



จะเห็นไดวาการจะเสนอราคาคาสินคานั้น  ความรูความเขาใจในความหมายและความสําคัญดาน 
INCOTERMs  จึงเปนเรื่องสําคัญมาก 

ทําไมจึงไมอยากใหผูสงออกไทยเสนอราคาสินคาเปนแค FOB  ความจริงจะเสนอก็ได แตมันอาจจะ
งายเกินไป  และบางครั้งผูนําเขารายเล็ก ๆ ในตางประเทศที่ไมถนัดมักคุนเคยกับการนําเขา  อาจจะมีปญหาใน
การจองระวางเรือเพื่อบรรทุกสินคา 

การที่ผูสงออกควรจะเสนอราคาสินคาเปน CFR หรือ CIF นั้น เพราะในบางประเทศผูนําเขาใน
ประเทศนั้น ๆ (โดยเฉพาะประเทศเล็ก ๆ) อาจไมเขาใจ INCOTERMs และอาจไมเขาใจกระบวนการขั้นตอน
ในการจองระวางบรรทุกเรือและประกันภัยสินคา 

การขายสินคาเปน CFR (ยอมาจาก COST & FREIGHT ซ่ึงเดิมคือ C&F) หรือคือ การขายสินคา
โดยรวมคาสนิคา และคาระวางบรรทุกไวดวยกัน 

เทากับวาผูสงออกรับผิดชอบสินคาจนกระทั่งสินคาสงออกจากไทย ลงเรือจนสินคาถึงทาเรือใน
ประเทศญ่ีปุน  จากนั้นผูนําเขาในญ่ีปุนก็มารับสินคาไป  พรอมกับผูนําเขาที่ญ่ีปุนจะตองดําเนินพิธีการ ณ 
ศุลกากรเอง ขนสงสินคาจากทาเรือไปโรงงานของตนเอง 

การขายสินคาแบบ CFR อาจจะยุงยากสําหรับผูสงออกบางราย  เพราะไมรูจะไปจองระวางเรือที่ไหน 
เรื่องนี้ไมยากแค CLICK ไปใน WEBSITE ของบริษัทเรือ หรือ FREIGHT FORWARDING AGENT (ผูรับ
จัดการการขนสงสินคาระหวางประเทศ) ก็จะสามารถตรวจสอบราคาคาระวางบรรทุกทางเรือไดแตตอง
ตรวจสอบกับหลาย ๆ บริษัท 

การเสนอราคา CFR นี้ ยังมีประโยชนในดานของการติดตอกับ FREIGHT FORWARDING AGENT 
กรณีที่สินคาตกหลนหรือไปไมถึงปลายทาง หรือตรวจสอบสถานการณของสินคาไดตลอดเวลาเพราะ 
AGENT ที่ติดตอดวยอยูในประเทศไทย ใชภาษาไทยในการติดตอ และ เงินคา FREIGHT (คาระวางบรรทุก) ก็
อยูในประเทศไทย 

เมื่อแกกลาและชํานาญงานมากขึ้น ผูสงออกควรจะเสนอราคาสินคาเปน CIF (COST, INSURANCE 
AND FREIGHT) หรือคือ เสนอราคาสินคาโดยรวมคาสินคาคาขนสงและคาประกันภัยสินคา 

เทากับวาผูสงออกจะตองรับผิดชอบในการขนสงสินคาจากโรงงานของผูสงออกไปยังทาเรือในประเทศ
ไทย  รับผิดชอบคาขนสงสินคาจากทาเรือในไทยไปยังทาเรือของผูซ้ือในตางประเทศ  รับผิดชอบคาประกันภัย
สินคาหากสินคาไดรับเสียหายระหวางการขนสง 

แลวการขายสินคาในราคา CFR หรือ CIF ดีกวา FOB อยางไร 
ราคาสินคา CFR หรือ CIF อาจจะดีกวาหรืออาจจะแยกวา FOB หรือไมนั้น อาจพิจารณาไดจากตาราง

ตอไปนี ้



 
 

        รูปแบบการเสนอราคา            ขอดีตอผูสงออก            ขอเสียตอผูสงออก 
1. FOB (FREE ON BOARD) 
ผูสงออกนําสินคาลงเรือใน
ประเทศของผูสงออก ไมตอง
รับผิดชอบคาระวางเรือและคา
ประกันภัยสินคา 

งายและสะดวกไมตองยุงยากใน
การติดตอจองระวางเรือและซื้อ
ประกันภัยสินคา   

ผูนําเขาบางรายในบางประเทศไม 
เขาใจในการจองระวางเรือและ 
ประกันภัย  ทําใหโอกาสในการ
ขายนอยลง   เพราะผูนําเขาใน
ตางประเทศตองติดตอจองระวาง
เรือและซื้อประกันภัยเอง 

2. CFR (COST & FREIGHT) 
ผูสงออกขายสินคาโดยรวมคา
สินคาและคาระวางเรือ แตไม
ตองรับผิดชอบคาประกันภัย
สินคา 

ผูสงออกดูแลรับผิดชอบสินคาจน 
ถึงทาเรือผูซื้อ  ลดปญหาและความ 
ยุงยากของผูซื้อ  หากไดคาระวาง 
บรรทุกราคาถูก โอกาสจะขาย 
สินคาจะมีมากขึ้น 

เปนภาระของผูสงออกที่จะตอง
ตดิตอบริษัทเรือหรือ FREIGHT 
FORWARDERในการจองระวาง
เรือ   บางครั้งอาจไดคาระวางเรือที่
แพง ทําใหราคาสินคาที่เสนออาจ
แพง 

3.  CIF (COST, INSURANCE 
AND FREIGHT)  
ผูสงออกขายสินคาโดยรวมคา
ระวางเรือ และคาประกันภัย
สินคา 
 
 
 
 

ผูสงออกเสนอราคาแบบเบ็ดเสร็จ 
ลดภาระของผูซื้อ  หากสินคาลง 
เรือไมทัน สูญหาย เสียหาย  
สามารถติดตามตรวจสอบไดกับ 
บริษัทเรือ หรือ FORWARDING 
AGENT หรือบริษัทประกันภัย 
สินคาในประเทศไทย   เงินคา 
ระวางเรือและคาประกันภัยอยู 
ในประเทศไทย 

เปนภาระของผูสงออกในการ
ติดตอกับหนวยงานตาง ๆ หากไม
สันทัดอาจไดคาระวางเรือที่แพง   
ทําใหการเสนอราคาใหผูซื้อสูง
กวาปกต ิ
 
 
 
 

 
หากจะสรุปในบรรทัดนี้ การเสนอขายสินคาในแบบ CFR หรือ CIF นาจะเหมาะสม   เพียงแตผูสงออก

ตองศึกษาความหมายของ INCOTERMS แตละคําใหดี และ ตองหมั่นขยันในการตรวจสอบราคาคาระวางเรือ 
  

โชคดีนะครับ        


